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Anl. : Allg. Rundschreiben Straenbau Nr. 2/1994
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Mit dem Al igeme’inen Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 2 /1 994 hat das‘B;mde’S—
minis: terfum fiir Verkehr weitere Angaben und Unteriagen fur die Tragfahigkeitsein-
stufung bestehender Strallenbriicken der neuen Bundesiander bekanntgegeb@n
(verc»ffenthcm im Verkehrsbiatt, Heft 2/1994 vom 31. Januar 1994),.

Die “Richtlinie zur Tragfahigkei tsemstufung bestehender Stra&enbruckan" Ausgabe _‘
| Apnl 1992 ist geman Bezugserlaf& vom 17.07.92 aussch ieRlich fiir eine Verwen-
dung in denen neuen Bundeslandem bestzmmt Dies gilt jetzt gieachfalls flr dxe An-
gaben und Unter!agen zu den Fertigteilbricken BT 50 und BT 70/BT 700 (Benchte

der Bundesanstalt fiir Strakenwesen, Heft B 5 "Teil 2: Schubsxc erung bex Fert:gteﬂ~ ,

tragern BT 70 und BT 50" und Heft B2 "Untersuchungen an Fertzgte;lbrucken
BT 70/BT 700”) ‘

Die "Nauhrechnung von Gewoibebrucr{en November 1993" ist fur eine Anwendung
bei Nachrechnungen und Einstufungen der Bundesfern- Landes- und Krezsstra&em
bricken gee;gne‘t Diese Ausarbeitung ist als "Teil 1: Nachrechnung von Gewdlbe-
briicken” im Heft B 5 der Bericchte der Bundesanstait far Stra&enwe&en mit dem

- Titel "Spemelie Probleme bei Briickenbauwerken in den neuen Bundeslandern® ent-

halten.
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Dié Gemeinden werden ebenfalis darauf hingewiesen.
Vorstehénder Erlal3 wird nicht veréffentlicht.

gez. Ries
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ARS 2/94

Allgemeines Rundschreiben StraBBenbau Nr. 2/1994

Sachgebiet 05.2: Briicken- und Ingenieurbau;
Grundlagen

Oberste StraBenbaubehérden der Lander

Betreff: Richtlinien (Ausgabe 1992) zur

Tragfahigkeitseinstufung be-
stehender StraBenbricken der
neuen Bundeslander in Last-
klassen nach DIN 1072,
Ausgabe 12/1985;

a) Nachrechnung von Ge-
wolbebriicken, November
1993

b) Zur Sicherheitslage von
Briicken aus Fertigteil-
tragern BT 70 und BT 50
unter Schub- und Tor-
sionsbeanspruchung,
November 1993

Bezug: 1. Aligemeines Rundschreiben StraBBenbau

(1)

(2)

Nr. 19/1992 vom 12. Mai 1992
— StB 25/38.55.10~ 02/59 Va 92

2. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau
Nr. 47/1993 vom 30. Dezember 1993
— StB 25/38.55.50 — 00/153 Va 93

Voraussetzung fir die Neueinstufung nach DIN 1072
der StraBenbriicken in den jungen Bundesléandern ist
die Berlcksichtigung des aktuellen Erhaltungszu-
standes im Zusammenwirken mit gesicherten System-
betrachtungen bei der Nachrechnung.

Zur Erleichterung wurden zusatzlich zu der mit Alige-
meinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/1992 Gber-
sandten Richtlinie von der Bundesanstalt fUr StraBen-
wesen, AuBenstelle Berlin, weitere, diese Richtlinie
erganzende, Ausarbeitungen zur Verfligung gestellt,
die ich hiermit zur Anwendung empfehle:

(a) —Nachrechnung von Gewdlbebriicken, Novem-
ber 1993

Bonn, den 10. Januar 1994
StB 25/38.55.10-02/5 Va 94

(b) ~Zur Sicherheitslage von Brlicken aus Fertig-
teiltragern BT 70 und BT 50 unter Schub- und
Torsionsbeanspruchung, November 1993.

(3) Beiden Fertigteilbriacken mit BT 50 und 70 handelt es
sich um das Tragersortiment, das noch vor Inkrafttre-
ten der TGL 0-1045 am 1. Januar 1974 bemessen und
bis 1978 eingebaut worden ist. Bei nicht ausreichen-
der statischer Systembetrachtung besteht die Gefahr
von Fehleinschatzungen der mit Neueinstufungen
betrauten Ingenieurblros Uber die im Tragwerk liegen-
den Reserven bei der Beurteilung der schiefen Haupt-
zugspannungen im Bruchzustand am kritischen Quer-
schnitt (Hohlkérperende), wenn die in (b) enthaltenen
Ergénzungen nicht beachtet werden. Die Festlegun-
gen der Richtlinie werden damit auch bezlglich der
Schub- und Torsionsbeanspruchung bestatigt. Ein
besonderer Nachweis der schiefen Hauptzuspan-
nungen ist bei Einhaltung der in der Richtlinie festge-
legten Randbedingungen nicht erforderlich.

(4) Beider Nachrechnung von randverstérkten Fertigteil-
briicken kommt dem Nachweis der Randtrdger-
verankerung und der Aufnahme des Seitenstof3es
besondere Bedeutung zu.

Hierzu weise ich auf meine Ausflihrungen in Abschnitt
(4) meines ARS Nr. 47/93 hin, damit sichergestellt
werden kann, daf3 die Beurtellung der Seitenstol3-
verankerung Bestandteil der Neueinstufung wird.

Die beiden Hefte kénnen von der Bundesanstalt fur StraB3en-
wesen, BriderstraBBe 53, 51427 Bergisch Gladbach, bezo-
gen werden.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung wirde ich es
begriBen, wenn fir Bauvorhaben in threm Zustandigkeits-
bereich entsprechend verfahren wiirde.

Dieses Rundschreiben ist im Verkehrsblatt, Heft 2/1994
vom 31. Januar 1994 veroffentlicht.

Bundesministerium flr Verkehr
Im Auftrag

Dr.-Ing. Huber
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